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Anlass

Aktualisierung des ,freie Strecke-Programms* flr das
Grundnetz in Brandenburg

= Bedarfsliste 2001
« Uberarbeitetes Netzkonzeptes
« freie Strecke-Programm® nur fur das Grundnetz

Bericksichtigung der RAL (Entwurf 2008)
Anwendung der ESN (2003)
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Aufgabenstellung und Zielstellung

Bewertung des StraBennetzes aus geometrischer Sicht
Bewertung des StrafBennetzes nach der Verkehrssicherheit
Bewertung des StrafBenzustandes

Empfehlungen fir den Um- und Ausbau geben und die
Ausbauempfehlung in eine Rangfolge bringen.
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Zielsetzung/Randbedingungen

Netzbeurteilung erfolgt auf vielen Ebenen

Sicherheit StraBenzustand
(ESN) (ZEB)

Ziel: ,Programm Freie Strecke® mit einer Ausbauempfehlungen und Reihung
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Grundlagen: 3 stufiges funktionales Netzkonzept

Landesbetrieb
StraBenwesen

—— |_eistungsnetz
Grundnetz
Griines Netz
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Ermittlung der Verbindungsfunktionsstufen nach RIN

Verbindungs- Netzanteil
funktionsstufe [%]

VIS 1 4,1
VIS 2 30,9
VIS 3 32,2
VIS 4 32,8
\
L /J I
PT L —
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StraBenkategorie nach RIN mit RAL-Bereich

Landesbetrieb
StraBenwesen

Kategoriengruppe anbaufreie angebaute ErschlieRunas-
Autobahnen Landstralien Hauptverkehrs- | Hauptverkehrs- d
strallen
stralien stralien

Verbindungs-

funktionsstufe AS LS A\ HS ES
kontinental 0 AS 0 - - -
grolRraumig I AS | - -
Uberregional | AS I VS -
regional i - VS Il HS il
nahraumiq v - VS IV HS IV ESIV
kleinraumig \'J - LSV - - ESV
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Bewertungsgesamtablauf

Bewertung
Element

Beschrankungep

Bewertung
Cuerschnitt

Erhaltungsplan
rioritaten- gsp
reihung

Ausbauplan

Finanzplan

17.05.2010 (c) 2003 TU Dresden
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Datengrundlagen/Methodik

« Erfassung der geometrischen Parameter des Lage- und
Hohenplanes aus kinematischen MefBdaten

 Dokumentation der Strecke durch Einzelbilder und
photogrammetrischer Auswertung

» Ubernahme der Zustandserfassung ZEB

« Ubernahme der Allleedaten
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Gesamtablauf

Bewertung
inienfihrung
Bewertung
Cuerschnitt

; PMS —
usbauempfehlung

Ausbauplan

Erhaltungsplan

Prioritaten-
reihung

Elementbeziehung Abweichung von der Richtlinie

gering mittel hoch
Radienrelation 0%.10% 10 % ..20 > 20 %
%
Gerade - Kreisbogen 0%.10% 10%..20 > 20 %
%
Mindestradius 0% ..25 25 % .. 35 > 35 %
% % 10

17.05.2010
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Gesamtablauf — Bewertung Einzelelement

Radienrelation T
-

S stiment
-
T T T
g Radlenrelation
. zwscnen 0% ung ﬂ;“v s ja_‘""‘-\__geﬂnge abwelcnung /
S —
T .
" Ra: Apweichung T P Radienrelation
‘q.‘.—-mn 10% und ?D}V ’ mittlery Abwiching
S - ,/

Bewerlung
Radienrelation

[bergal rade -
Kreisbogen "’Aﬂ"“,,\
,'L(ergarg Gerage .,
<7 Kraishogen entspricht > ja—»<ZDbemgangsrlation simmi
.. Richtinie
—

dius: Alweich . W e
. 0% und 10% S mngn Abwaichung_.-~
"“x:{,/ —
T Ea
T S / ‘\._‘\
_~"Radius: Abweichung ™ ——y _H/ Ubergangsrelation
= w. 10% und 20% .~ wwmww

Bewertung (bargang
Gerade - Kreisbogen

.. - -
& “Radius: Abweichun " _(,./ Mindestradivs .
o 7w, (% und 25 i “__\.f.‘nga Amvmrnlmq/ ~

-~ Radius: Abweic umqoanulm
v )—,.—r<

““\::_ 25% und 3?/,' mmmmy
—

Zuordnung der héchstan
Abweichung des Elements

‘ . Bewertung

- x _[Radienrelation,
Mindestracius Ubergangsrelation,
Mindastradiue) -I -I
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Gesamtablauf - Bewertung Linienfuhrung

Bewertung
Element
- PMS —
Rusbauempfehlung
Ausbauplan

Bewertung
Cluerschnitt

Prioritaten-
reihung

Erhaltungsplan

« Bewertung
— Streckenabschnitt zwischen Ortsdurchfahrten (OD)
— Streckenbezogener Anteil der Abweichung
— Abgrenzung Uber prozentuale Anteile

17.05.2010 (c) 2003 TU Dresden 12
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Gesamtablauf - Bewertung Querschnitt

Bewertung Bewertung
Element inienfiihrung

Ausbauempfehlung

- PMS —
v eschrankunge
Ausbauplan

Erhaltungsplan

« Bewertung

— Querschnittsbreite abhéngig von Verbindungsfunktion
— Streckenbezogener Anteil der Abweichung

Keine Abweichung
Geringe Abweichung Abweichung < 0,50 m
Mittlere Abweichung Abweichung < 1,00 m
- Hohe Abweichung . Ué]tc)xyfichung > 1,00 m 13
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Zuordnung der EKL/Querschnittsbreite im Grundnetz

StraBenkategorie Entwurfsklasse SIIE befest[irgr;lt]e Flache
LS| EKL 1 12,50
LS I EKL 2 8,50
LS i EKL 3 8,00
LS IV EKL 3* 7,50

Innerhalb des Grundnetzes sind die StraBen der Vis LS [,LS I, LS Il und LS <llI
vorhanden. Dementsprechend sind die Entwurfsklassen zugeordnet. StraBBen der
VIS LS < lll mit einem DTV = 3000 Kfz/24h erhalten den Standard einer EKL 3.

FOr StraBen der VIS LS <lIIl mit geringen Verkehrsstarken (DTV < 3000 Kfz/24h)
wird die ,neue“ Entwurfsklasse EKL 3* eingefuhrt. Die Breite der befestigten
Flache (StraBenbreite) wird jedoch gegenuber der EKL 3 um einen Meter reduziert.

14
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Gesamtablauf — Ausbauempfehlung

Landesbetrieb
StraBenwesen

Querschnitt

keine Abweichung

geringe Abweichung

mittlere Abweichung

hohe Abweichung

Linenfiihrung ohne Allee 1  mit Allee ohne Allee 1 mit Allee ohne Allee 1 mit Allee ohne Allee 1 mit Allee
E ]
. 0 " n ' Neubau
. . . - Querschnitts- keine Querschnitts-
keine Abweichung keine MaBnahme keine MaBnahme verbreiterung | MaBnahme | verbreiterung auBerhalb
. ! der Allee
1 1
i i
i i
E ' Neubau
. . . . Querschnitts- ! keine Querschnitts- !
geringe Abweichung keine MaBnahme keine MaBnahme verbreiterung | MaBnahme | verbreiterung | auBerhalb
: ; der Allee
i i
E E
Querschnitts- ! Querschnitts- !
elementweise Anpassun elementweise Anpassun verbreiterung mit ! Neubau verbreiterung mit! Neubau
mittlere Abweichun [Escaanp 9 else Anp 9 elementweiser ! auBerhalb | elementweiser ' auBerhalb
g der Linienfihrung der Linienfiihrung
Anpassung der ! der Allee | Anpassungder ! der Allee
Linienfilhrung ! Linienfiihrung '
1 1
! ! i i
1 1 . 1 . 1
: : Querschnitts- Querschnitts- -
. Anpassung der UL Anpassung der | ML verbreiterung e verbreiterung Ll
hohe Abweichung Linienfi 1 auBerhalb ST ! auBerhalb | . 1 auBerhalb h 1 auBerhalb
inienfuhrung ; der Allee Linienfihrung ; der Allee mit Anpassung deri der Allee mit Anpassung i der Allee
; ; Linienfithrung ; der Linienﬁjhrungi
; ; . .
15
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Landesbetrieb
StraBenwesen

Gesamtablauf — PMS Beschrankung

Bewertung Bewertung
Element inienflihrung

Bewertung

Querschnitt

Ausbauempfehlung

Prioritaten-
reihung

 PMS — Beschrankung

— Beschrankungen ergeben sich aus den getroffenen
Ausbauempfehlungen

— Beschrankung auf Instandsetzungs- und
ErneuerungsmafBnahmen

— Keine Beschrankung auf Instandhaltung

Erhaltungsplan

1
17.05.2010 (c) 2003 TU Dresden 6
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Gesamtablauf - PMS - Beschrankung

(6rtliche-punktuelle oder kleinflachige Malinahme)

Bauliche Unterhaltung (Instandhaltung)

(z.B. Vergiel3en von Rissen, kleinflachige Flickarbeiten)

| 1 - auf der Deckschicht
(z.B. Oberflachenbehandlung, Diinnschichtbelag)

Instandsetzung

| 2 - an der Deckschicht
(z.B. Hoch/Tiefeinbau der Deckschicht)

E 1 - an der Decke
(z.B. Hoch- oder Tiefeinbau DS/BS)

Bauliche Erhaltung

Erneuerung

E 2 - an Tragschicht(en) / am Oberbau
(z.B. Verstarkung, Tiefeinbau einschl. Tragschicht(en)

17
17.05.2010 (c) 2003 TU Dresden
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e R s StraBBenwesen
Gesamtablauf — PMS — Beschrankung Empfehlung
Querschnitt keine Abweichung geringe Abweichung mittlere Abweichung hohe Abweichung
1 1 1 1
Linenfiihrung ohne Allee ' mit Allee | ohne Allee ! mit Allee | ohne Allee ! mitAllee | ohne Allee ' mit Allee
1 1 1 1
Zulassig:

keine Abweichung

keine Beschrankung

keine Beschrankung

keine Beschrankung

Instandhaltung
und Instandsetzung I1

geringe Abweichung

keine Beschrankung

keine Beschrankung

keine Beschrankung

Zulassig:
Instandhaltung
und Instandsetzung I1

mittlere Abweichung

Zulassig:
Instandhaltung
und Instandsetzung I1, 12

Zulassig:
Instandhaltung
und Instandsetzung I1, 12

Zulassig:
Instandhaltung
und Instandsetzung I1

Zulassig:
Instandhaltung
und Instandsetzung I1

hohe Abweichung

Zulassig:
Instandhaltung
und Instandsetzung I1

Zulassig:
Instandhaltung
und Instandsetzung I1

Zulassig:
Instandhaltung
und Instandsetzung I1

Zulassig:
Instandhaltung
und Instandsetzung I1

17.05.2010

(c) 2003 TU Dresden
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Bewertung Bewertung
Element inienflhrung
Bewertung
Cluerschnitt

Ausbauempfehlung

e

Prioritaten-

o PMS —
v eschrankunge
reihung
Ausbauplan

« ESN — Empfehlung flr die Sicherheitsanalyse von
StraBennetzen

— Bewertung der vermeidbaren Unfallkosten nach der
Netzstruktur oder nach dem Unfallgeschehen

Erhaltungsplan

19
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Langs [m] - DTV (2005) DTV {2025

2750013 27450003 E3ED 25380 2203.0 4 2304 2000 2

duszbausmphahiung:

Bewsrtungekriterium Langa hohs Abwelchung  LEnge mittiare Abweichung Lange geringe Abwalchung LAnge ohne Abwelchung  Mithsiwart Sfandardabsalchung

z=0-Spummente  0(030%) It 1120 (5034 % 1043 (4721 % 431 mm 0zmmm

20
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Sicherheitpotential - ESN Verfahren

Vorhandene Unfall-
kostendichte:
Kosten aus

tatsachlichen N @
Verkehrsunfallen Ve

Sicherheitspotential:
Einsparbare Kosten

Sicherheitsspielraum —

— Grundunfall-
Grundrisiko i) — kostendichte gUKD

SIPO=UKD-gUKD

Das Sicherheitspotential (SIPO) eines StraBenabschnitts beschreibt den Unterschied zwischen
der Unfallkostendichte, die bei richtliniengerechtem Ausbau zu erwarten ware (QUKD), und der
der vorhandenen Unfallkostendichte (UKD).

21
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Sicherheitsanalyse nach ESN 2003

- Datengrundlage

Methodik

Unfalldaten 2005 - 2007

DTV-Werte 2005

- Sicherheitsanalyse

Unfalltypensteckkarte 3-JK (SP)

v v

Abschnittsbildung Abschnittsbildung
nach Unfallgeschehen nach Netzstruktur

17.05.2010

Berechnung UKD

Berechnung UKD

v

Berechnung gUKD
= gUKR x DTV x 365

Berechnung gUKD
= gUKR x DTV x 365

Berechnung SIPO Berechnung SIPO
= UKD - gUKD = UKD - gUKD

22
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Sicherheitsanalyse nach ESN 2003

Beispiel Abschnittsbildung

23
17.05.2010
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Sicherheitsanalyse nach ESN 2003

Vergleich Abschnittsbildung

Abschnittsbildung nach

Unfallgeschehen Netzknoten
Anzahl der Abschnitte 872 1.923
Mittlere Lange der Abschnitte 5.677 m 2.577m
Anteil der Abschnitte mit positivem
Sicherheitspotenzial 59% 4%
Minimales Sicherheitspotenzial -272 [1000€/(km * a)] -373 [1000€/(km * a)]
Maximales Sicherheitspotenzial 855 [1000€/(km * a)] 1895 [1000€/(km * a)]

24
17.05.2010
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Sicherheitsanalyse nach ESN 2003

Landesbetrieb
StraBenwesen

700

600

e B o
o o o
o o o

Anlgjahl der Abschnitte
(on]
(on]

100

Liangenklassen

588

389

L8]
-
L8]

315 32

249

44 154
89

I
Ll
0 —

Lo

.E‘

<1km 1-2km 2-3km 3-5km 5-7km 7-10km
Abschnittslinge

® Abschnittshildung auf Grundlage des Unfallgeschehens

O Abschnittshildung auf Grundlage der Netzstruktur

>10km
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Sicherheitsanalyse nach ESN 2003

Landesbetrieb
StraBenwesen

varm. Unfallkosten

100%

20%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Lorenzkurven

=

/o

68 % /

)

|

|

|

]

|

|

7 |

|

/ .

/ 57% : 62%

|

|

|

|

|

|

|

|

0% 10% 20% 30% 40% 50% B0% T0% 20% Q0%

= Abschnittshildung nach Unfallgeschehen

Anteil Metzlange

Abschnittzbildung nach der Netzstruktur

100%
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BRANDENBURG

Lorenzkurve - Abschnittsbildung auf Grundlage des Unfallgeschehens
100% 100%
Q0% Q0%
BO%: BO%
FO% F0%
=
= 610% 60%
=
£ so0% 50%
=
E
'_,: 4025 4035
3I0% 0%
20% 20%
10%5 10%
0% 0%
0% 10% 20% FI0% A40%% 20% 60% FO0% BO% Q0% 100%
2,5% 16%: @ Anteil Metzldnge
- hohe Prioritit - mittlere Prioritdt |:| niedrige Prioritat - kein SIPO
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Prioritatenreihung
Element inienfihrung
_ PMS -

B (]
Bewertung
Cluerschnitt :

Die zeitliche Prioritatenreihung ergibt sich aus den Ergebnissen der
Sicherheitsanalyse gemaB ESN und den StraBenzustandswerten. Dazu werden die
vermeidbaren Unfallkosten der einzelnen Abschnitte aufsummiert und prozentual in

4 Bereiche unterteilt

Erhaltungsplan

* Hohe Prioritat

« Mittlere Prioritat

« Geringe Prioritat

» Kein Sicherheitspotential

Innerhalb dieser 4 Bereiche erfolgt die Reihung nach dem StraBenzustand -
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Ergebnis / Empfehlung
Ausbauempfehlungen - Alle Strafen - Hohe Prioritdt Seite 1/1
Strasse A"b:cn:‘:::? l::’;;; L::i Gemeinde Vnk Nnk Vst Bst La[:]ge EKL ?ggﬁi? Ausbauemplehlung [m} [ 10&&] l:i": Bew i :z‘: B;": Bemerkung
B &7 25 B 53 000 3653018 | 3652014 0 2277 | 2277 3 6000 elementweise Anpassung der Linienfithrung 1'904 340 2 2 3 2
L62 040 L 62 240 4547005 | 4447007 | 1236 | 6510 | 5274 2 2000 Querschnittsv, mit elementw. Anp. d. Linienf. 5'812 444 2 3 0 0
L52 140 L 66 052 4250017 | 4249009 0 3162 3162 3 2000 Querschnittsverbreiterung 2416 332 0 3 0 0
B 158 220 B a0 280 3348010 | 3347018 136 3154 3018 2 1000 Querschnittsy, mit elementw. Ang. d. Linienf, 3'326 367 2 3 2 3
B 246 160 B 67 426 3750004 | 3750006 534 | 4794 4260 3 4000 Querschnittsv, mit elementw. Anp. d. Linienf. 3'953 373 3 3 1 0
L15 075 L 73 384 2745006 | 2844001 | 251 | 10017 | 9766 2 3000 Querschnittsy, mit elementw. Anp. d. Linienf, 10'762 337 3 3 1] 0
B 158 250 B 60 005 3347016 | 3447003 0 3074 3074 2 2000 keine bauliche MaRBnahme 0 416 2 2 1 2 Sicherheitsaudit
B1 965 B 51 000 3540010 | 3540007 0 2344 2344 3 8000 elementweise Anpassung der Linienfihrung 1'960 327 2 2 1 1
B 102 490 B 69 270 3540002 | 3435008 0 6702 | 6702 2 11000 Querschnittsverbreiterung 6'045 368 2 2 1 1
B 115 30 B 71 392 4453009 | 4353018 0 3785 3785 2 6000 Querschnittsverbreiterung 3'414 327 2 2 1 1
B 112 03 B 71 076 4253012 | 4253015 0 2202 | 2202 2 5000 Querschnittsverbreiterung 1986 447 1 0 1 2
B 115 550 B 72 312 4045001 | 4044017 0 6063 | GODG3 3 2000 Querschnittsy. mit elementw. Anp. d. Linienf. 5'626 329 2 1] 2 0
L14 070 L 68 264 3040001 | 2540004 | 7826 | 11426 | 3600 2 2000 Querschnittsverbreiterung 3'247 385 2 2 0 0
B 96 130 B 62 293 4348021 | 4348011 91 5675 | 5584 2 7000 Querschnittsy. mit elementw. Anp. d. Linienf. 6'154 652 1 0 1 2
L 49 200 L 71 244 4251013 | 4251009 731 3566 | 2835 3 10000 keine bauliche MaBnahme 0 331 1 2 0 0 Sicherheitsaudit
B 246 520 B 69 017 3743004 | 3742005 0 2634 | 2634 3 8000 Querschnittsv. mit elementw. Anp. d. Linienf. 2'444 324 2 0 1 0
B2 140 B 69 596 3744001 | 3644014 0 2715 | 2715 2 18000 elementweise Anpassung der Linienfihrung 2'715 643 1 1 1 0
B 179 110 B 61 510 3949003 | 3848004 121 | 7033 | 6912 3 2000 keine bauliche MaBnahme 0 325 0 0 1 ik Sicherheitsaudit
L 49 330 L 61 316 4149016 | 4049008 n 3352 3352 3 5000 Querschnittsy. mit elementw. Anp. d. Linienf. 3111 392 2 1] 0 1]
B1 950 B 51 oon 3540008 | 3540010 0 3450 3450 3 12000 Querschnittsv. mit elementw. Ang. d. Linienf. 3'202 546 1 0 1 0
B2 915 B 73 532 2951016 | 2851008 0 5402 5402 2 5000 Querschnittsverbreiterung 4'873 420 0 0 2 0
B 101 100 B 72 120 3646026 | 3546051 0 1517 1517 2 40000 keine bauliche MaRnahme 0 374 0 0 0 1 Sicherheitsaudit
B 109 175 B 73 572 2847007 | 2847014 0 3924 3924 2 2000 Querschnittsv. mit elementw. Angp. d. Linienf. 4'324 361 0 0 1 0
B 109 260 B 73 452 2748002 | 2648011 0 3159 3159 2 5000 Querschnittsy. mit elementw. Ang. d. Linienf. 3'481 426 0 1] 0 1
B 189 160 B 70 125 2838003 | 2838021 300 | 4178 3878 3* 1000 elementweise Anpassung der Linienfiihrung 2'924 405 0 0 1 0
L17 200 L 63 088 3241002 | 3240008 0 3979 3979 3 1000 Querschnittsv. mit elementw. Ang. d. Linienf. 3'693 420 L 0 0 0
L217 010 L 73 572 2847007 | 2847004 0 4383 | 4383 3 2000 Neubau auBerhalb der Allee 7'758 329 0 0 0 0 Einzellallprifung
L33 260 L 64 393 3349004 | 3449002 | 960 | 6067 | 5107 3 4000 Querschnittsy. mit elementw. Anp. d. Limenf. 4'739 371 0 0 0 0
L35 220 L 64 512 3250013 | 3249004 0 6026 | 6026 3 2000 Querschnittsy, mit elermentw. Anp. d. Linienf. 5'592 459 0 0 1] 0
L 361 010 L 67 481 3749002 | 3749006 | 880 | 4372 3492 3 3000 Querschnittsverbreiterung 2'668 367 0 0 1] 0
L211 020 L 65 036 3246011 | 3245010 0 6142 | 6142 3 4000 Querschnittsy, mit elementw. Ang. d. Limenf. 5'700 385 0 0 0 0
L 982 060 L 63 212 3341008 | 3340007 | 440 | 3841 3401 3 1000 Querschnittsy. mit elementw. Anp. d. Linienf. 2'860 707 0 0 0 0
£S5 010 L 73 452 2748002 | 2748001 0 4336 | 4336 3 1000 Neubau auRerhalb der Allee 7'675 395 1] 0 0 0 Einzeifallprifung
L18 030 L 68 468 2941001 | 2940005 0 3312 3312 3 2000 Querschnittsy. mit elementw. Anp. d. Linienf. 3'074 410 0 0 0 0
L16 250 E 68 320 3042002 | 2542002 0 4918 | 4918 3 3000 Querschnittsverbreiterung 3'757 455 0 0 0 0
L73 050 L 72 312 3945009 | 3945006 | 1610 | 4804 3194 2 5000 Querschnittsv. mit elementw. Angp. d. Linienf. 3'520 339 0 0 0 0
L 31 010 L 60 005 3347018 | 3347019 | 3817 | 7584 3767 3 4000 Neubau auRerhalb der Allee 6'668 537 1] 0 0 0 Einzelfallpriifung
Summe Aushaukosten - hohe Prioritat: 141 Mio £

29
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Ich danke fur Ihre Aufmerksamkeit

17.05.2010 30
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Ergebni
rgebnis / Empfehlung
Strasse Agzﬂ:grs_ ?;lg;;:_ Landkreis Vnk Empfehlung_VNK Nnk Empfehlung_NNK | Vst | Bst |Laenge| EKL ?;:;7222;5 Ausbauempfehlung [I:g;tgg] i OVOL(J)Ié /a] ?IZ: Bfe"w Eﬁ:’ E::\;v Bemerkung
B 87 25 B Frankfurt 3653018 Umbau 3652014 Umbau 0 [2277] 2277 | 3 6000 elementweise Anpassung der Linienfihrung | 1.904 340 2 2 3 2
L 62 040 L EE 4547005 Umbau 4447007 Umbau 1236|6510 | 5274 | 2 2000 Querschnittsv. mit elementw. Anp. d. Linienf. | 5.812 444 2 3 0 0
L 52 140 L OoSsL 4250017 Umbau 4249009 Umbau 0 |3162| 3162 | 3 2000 Querschnittsverbreiterung 2.416 332 0 3 0 0
B 158 220 B BAR 3348010 Umbau 3347018 Umbau 136 | 3154 | 3018 | 2 1000 Querschnittsv. mit elementw. Anp. d. Linienf. | 3.326 367 2 13]2]38
B 246 160 B LOS 3750004 Umbau 3750006 | keine Anderungen | 534 | 4794 | 4260 | 3 4000 Querschnittsv. mit elementw. Anp. d. Linienf. | 3.953 373 3 3 1 0
L15 075 L um 2745006 Umbau 2844001 Umbau 251 [10017| 9766 | 2 3000 Querschnittsv. mit elementw. Anp. d. Linienf. |10.762| 337 3[3[]0]0
B 158 250 B BAR 3347016 Umbau 3447003 Umbau 0 |3074) 3074 | 2 2000 keine bauliche MaBnahme 0 416 2 2 1 2 | Sicherheitsaudit
B1 965 B Brandenburg| 3540010 Umbau 3540007 Umbau 0 |2344) 2344 | 3 8000 elementweise Anpassung der Linienflihrung | 1.960 327 2 2 1 1
B 102 490 B PM 3540002 Umbau 3439008 Umbau 0 |6702] 6702 | 2 11000 Querschnittsverbreiterung 6.045 368 2 | 2 1 1
B 115 30 B SPN 4453009 LSA priifen 4353018 Umbau 0 |3785| 3785 | 2 6000 Querschnittsverbreiterung 3.414 327 2 |2 1 1
B 112 03 B SPN 4253012 | keine Anderungen| 4253015 Umbau 0 [2202] 2202 | 2 5000 Querschnittsverbreiterung 1.986 447 1 0 1 2
B 115 550 B TF 4045001 Umbau 4044017 | keine Anderungen| 0 [6063 | 6063 | 3 2000 Querschnittsv. mit elementw. Anp. d. Linienf. | 5.626 329 2 0 2 0
L14 070 L OPR 3040001 Umbau 2940004 Umbau 7826|11426| 3600 | 2 2000 Querschnittsverbreiterung 3.247 385 2121010
B 96 130 B EE 4348021 Umbau 4348011 Umbau 91 |5675| 5584 | 2 7000 Querschnittsv. mit elementw. Anp. d. Linienf. | 6.154 652 1 0 1 2
L 49 200 L SPN 4251013 Umbau 4251009 Umbau 7313566 | 2835 | 3 10000 keine bauliche MaBnahme 0 331 1 2 0 0 | Sicherheitsaudit
B 246 520 B PM 3743004 | keine Anderungen| 3743005 | keine Anderungen| 0 | 2634 | 2634 | 3 8000 Querschnittsv. mit elementw. Anp. d. Linienf. | 2.444 324 2 0 1 0
B2 140 B PM 3744001 | keine Anderungen| 3644014 |keine Anderungen| 0 |2715| 2715 | 2 18000 elementweise Anpassung der Linienfihrung | 2.715 643 1 1 1 0
B 179 110 B LDS 3949003 Umbau 3848004 Umbau 1217033 | 6912 | 3* 2000 keine bauliche MaBnahme 0 325 0]o0 1 1 | Sicherheitsaudit
L 49 330 L LDS 4149016 Umbau 4049008 Umbau 0 |3352]| 3352 | 3 5000 Querschnittsv. mit elementw. Anp. d. Linienf. | 3.111 392 2 0 0 0
B1 950 B Brandenburg| 3540009 Umbau 3540010 Umbau 0 |3450) 3450 | 3 12000 Querschnittsv. mit elementw. Anp. d. Linienf. | 3.202 546 1 0 1 0
B2 915 B um 2951016 Umbau 2851008 Umbau 0 [5402]| 5402 | 2 5000 Querschnittsverbreiterung 4.873 420 ojo0of21]0
B 101 100 B TF 3646026 | keine Anderungen | 3546051 Umbau 0 |1517) 1517 | 2 40000 keine bauliche MaBnahme 0 374 0 0 0 1 | Sicherheitsaudit
B 109 175 B um 2847007 Umbau 2847014 Umbau 0 |3924| 3924 | 2 2000 Querschnittsv. mit elementw. Anp. d. Linienf. | 4.324 361 0 0 1 0
B 109 260 B um 2748002 Umbau 2648011 Umbau 0 [3159( 3159 | 2 5000 Querschnittsv. mit elementw. Anp. d. Linienf. | 3.481 426 0 0 0 1
B 189 160 B PR 2838003 Umbau 2838021 Umbau 3004178 | 3878 | 3* 1000 elementweise Anpassung der Linienflihrung | 2.924 405 0 0 1 0
L17 200 L HVL 3241002 Umbau 3240008 Umbau 0 |3979]| 3979 | 3 1000 Querschnittsv. mit elementw. Anp. d. Linienf. | 3.693 420 0 0 0 0
L217 010 L um 2847007 Umbau 2847004 Umbau 0 |4383) 4383 | 3 2000 Neubau auBerhalb der Allee 7.758 329 0]0 0 0 | Einzelfallpriifung
L33 260 L MOL 3349004 Umbau 3449002 Umbau 960 | 6067 | 5107 | 3 4000 Querschnittsv. mit elementw. Anp. d. Linienf. | 4.739 371 0lJ]o0]O0OfoO
L 35 220 L MOL 3250013 Umbau 3249004 Umbau 0 |6026| 6026 | 3 2000 Querschnittsv. mit elementw. Anp. d. Linienf. | 5.592 459 0 0 0 0
L 361 010 L LOS 3749002 Umbau 3749006 Umbau 880 [4372| 3492 | 3 3000 Querschnittsverbreiterung 2.668 367 0 0 0 0
L 211 020 L OHV 3246011 Umbau 3245010 Umbau 0 [6142] 6142 | 3 4000 Querschnittsv. mit elementw. Anp. d. Linienf. | 5.700 385 0 0 0 0
L 982 060 L HVL 3341008 Umbau 3340007 Umbau 4403841 | 3401 | 3* 1000 Querschnittsv. mit elementw. Anp. d. Linienf. | 2.860 707 0 0 0 0
L15 010 L um 2748002 Umbau 2748001 Umbau 0 |4336] 4336 | 3 1000 Neubau auBerhalb der Allee 7.675 395 0| 0] 0| 0 |Einzelfallprifung
L18 030 L OPR 2941001 | keine Anderungen| 2940005 Umbau 0 [3312] 3312 | 3 2000 Querschnittsv. mit elementw. Anp. d. Linienf. | 3.074 410 0 0 0 0
L16 250 L OPR 3042002 Umbau 2942002 Umbau 0 [4918] 4918 | 3 3000 Querschnittsverbreiterung 3.757 455 0 0 0 0
L73 050 L TF 3945009 Umbau 3945006 Umbau 16104804 | 3194 | 2 5000 Querschnittsv. mit elementw. Anp. d. Linienf. | 3.520 339 ojl0f]O0O]O
L 31 010 L BAR 3347018 Umbau 3347019 Umbau 3817|7584 | 3767 | 3 4000 Neubau auBerhalb der Allee 6.668 537 0[]0/ 0| 0 |Einzelfallprifung
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